Wer zur Zeit mit Warenverkehr per

Schiff zu tun hat, ist wirtschaftlich

in ruhigem, wenn nicht gar auBBerge-
ie stetig zuneh ~ wohnlich gutem Fahrwasser: Boom
mende Flexi-
bilitat der

Hafen und ihrer
Betreiber haben in
den letzten Jahren

im Schiffsverkehr, kiihne Aushauplane
fiir die Hafen, sehr gute Zahlen fiir
die Hersteller von Hafenmobhilkranen.

N Andere Dienstleister profitieren
dazu geflihrt,
dass vermehrt so Havon. Kran & Biihne herichtet iiber
genannte mobile ejnen newen Service: Lasttest mit
Hafenkrane zum W ick
Einsatz kommen. assersacken.

Diese Krane haben
eine Leistung bis 150 Tonnen und werden oft mit einem Schiff
direkt zu dem Hafen gebracht, wo sie spéter eingesetzt werden
sollen. Nach dem Zusammenbau oder einer Reparatur miissen
die Krane einem so genannten Lasttest unterzogen werden.
Dabei werden Gewichte bis zur jeweiligen Arbeitslast angehéngt
und alle Auslagen des Kranarmes durchgefahren. Bei einem
anschlieBenden Uberlasttest - maximale Hublast plus zehn
Prozent-werden die Krane bis an die Belastungsgrenze gebracht.
Ein aufwéandiges Prozedere:
Bislang bendétigte man flnf
Tieflader, einen Gabelstapler
sowie vier Techniker, um allei-
ne die Testgewichte aus Beton
oder Stahl zum Kran zu schaf-
fen. Water Weights riickt ledig-
lich mit einem Kleinlastwagen
und zwei Servicetechnikern
an - ein enormer Kosten-
vorteil beim Transport der
Testgewichte. Wie das?

Bei einem Test mit zwei Kranen im
Tandem liest Betriebsleiter Dirk
Larsen die Lastanzeigen von zwei
Displays ah
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Ein Wassersack bringt es auf 35
Tonnen. Zur genauen Gewichts-
feststellung der Wassersacke
werden Loadcells eingesetzt.

Water Weights, seit einem
Jahr mit einer Deutschland-
vertretung am Start, arbeitet
mit befiillbaren Wasser-
sdcken. Vorteil: Sie sind
einfach zu handhaben und
haben ein um ein Vielfaches
kleineres Transportvolumen
als beispielsweise Betonklot-
ze. Diese Wassersacke wer-

Ein Liebherr CBB 4200 mit 350 Tonnen Tragkraft im Overload-Test mit 385 Tonnen

den in Grofen zwischen einer und 35 Tonnen angeboten,
wobei selbst ein 35-Tonnen-Sack zusammengerollt gerade
mal so grof3 ist wie eine Europalette und leer nur 340 Kilo
wiegt. Die Wassersédcke haben einen Sicherheitsfaktor von
6:1 und sind schnell und sicher von zwei Mann zu hdndeln.

Der Testahlauf

Die Sécke werden mit Feuerwehrschlduchen befiillt.

Der Kunde benotigt lediglich einen geeigneten Wasseran-
schluss. Andernfalls bringt die Firma fiir Salzwasser geeig-
nete Pumpen mit einer Leistung von 3000 Liter pro Minute
mit. Zum Entleeren der Sdcke wird einfach an einer Reifilei-
ne gezogen.

Im November 2007 hat Water Weights bei den Motoren-
werken Bremerhaven auf einem Schiff der Beluga-Flotte
drei Schiffskrane getestet. Einen Kran mit 165 Tonnen sowie
zwei Krane mit jeweils 385 Tonnen. Der gesamte Test ein-
schlief3lich Justierung der Krane durch die Herstellerfirma
hat inklusive Auf- und Abriggen und Testabnahme durch
die Schiffsklasse fiinf Tage gedauert. Bei einem Testgewicht
von 65, 140, 240, 350 und 385 Tonnen mussten die Krane
um 360 Grad gedreht und justiert werden.

Die Firma VFR Marine Safety GmbH aus Hamburg ist seit
Dezember 2006 die deutsche Vertretung von Water Weights.
Der Hauptsitz liegt im schottischen Aberdeen. K&B



