Mochten Sie Kran & Blithne in gedruckter Version regelméafiig erhalten?
Abonnieren Sie es einfach hier online. Dann haben Sie zu jeder Tages- und
Nachtzeit Zugriff auf die neuesten Nachrichten und Hintergrundinformationen

rund um die Hebeindustrie.
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Suchen Sie mehr Informationen tiber den britischen und irischen Markt? Mit
Cranes & Access erhalten Sie Informationen aus erster Hand. Holen Sie sich
Ihren Vorteil nach Hause. Abonnieren Sie gleich hier online.

www.Vertikal.net/en/journal_subscription.php

www.Vertikal.net/Vermieter.lhre Vermieter aus Deutschland, der Schweiz
und Osterreich finden Sie ohne langes Suchen in unserem Verzeichnis. Einfach
Region auswahlen und Sie erhalten schnell eine Ubersicht der Kran- und

Arbeitsbiihnenvermieter vor Ort.

www.Vertikal.net/Vermieter

Unser Gratisangebot: Der Newsletter von Vertikal.net. Neueste Nachrichten
aus der Branche erhalten Sie sofort per Email zugesandt. Damit Sie auch nur die
Nachrichten erhalten, die Sie interessieren, wahlen Sie ihre Bereiche selbst aus.

Loggen Sie sich noch heute ein.

www.Vertikal.net/de/newsletter.php

Die gesamte Ausgabe von Kran & Biihne erhalten Sie auch online als eine
PDF-Datei. Laden Sie sich das komplette Heft gleich hier online herunter.
ACHTUNG: Die Datei umfasst rund 4-5 Mb.

www.Vertikal.net/de/journal.php
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Ob nach unten oder nach oben — MOOG last ihr Zugangsproblem,

ob auf der Strafle oder auf der Schiene wir bringen Sie ans Ziel!
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Der andere Weg

Die Schiene ist einer der wichtigsten
Verkehrswege hierzulande. Mit wel-
chen Geraten direkt auf der Schiene
gearheitet werden, fasst Kran &
Biihne zusammen.

(1]
ber 36000 Kilometer Gleis schldngeln sich alleine durch
Deutschland, in Osterreich liegen iiber 5500 Kilometer
Schiene und das Streckennetz in der Schweiz umfasst
gute 5000 Kilometer fiir den Eisenbahnverkehr. Die Schiene
als Verkehrsweg ist aus unserer Gesellschaft nicht mehr weg-
zudenken. Und das Netz wird weiter ausgebaut.
Die meiste Arbeit fallt aber
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Selbstfahrende Gelenkteleskoparheitshiihnen
mit Zwei-Wege-System von Basket

fihrt das Diisseldorfer Unternehmen vier verschiedene Modelle
an. Die Traglasten zwischen 20 und knapp 80 Tonnen bei zehn
Meter Ausladung vor dem Puffer konnen so eingesetzt werden,
dass das Nachbargleis nicht von den Arbeiten betroffen ist. Zwi-
schen dem Unter- und dem Oberwagen kénnen dank einem
automatischen Neigungsausgleiches Gleisiiberh6hungen bis 180
Millimeter nivelliert werden und

bei der Pflege des Bestandes
an. Krane, Arbeitsbiihnen und
weitere Baumaschinen kom-

Eine der jiingsten Auslieferungen von Kirow. Ein KRC 250 geordert

von der Kowloon Canton Railway Corp. Der Kran wird in Hongkong fiir die
Wartung von Gleisanlagen sowie das Verlegen von 18 Meter langen Gleis-
jochen mit Betonschwellen eingesetzt.

auch alle Tragkrafte gefahren
werden. Die Fahrzeuge sind
mit einem vollhydraulischen

men dabei nur iber die Schie-
ne an ihren Einsatzort. Steigen-
de Streckenauslastungen auf
der Schiene erfordern immer
mehr Erhaltungsaufwand. Fiir
die Durchfiihrung dieser
Arbeiten steht jedoch immer
weniger Zeit zur Verfligung.
Die Anforderungen an die
Geréte unterschieden sich
zum Teil deutlich gegentber
dem, was sie ,normalerwei-
se“ bringen miissen. Neben
dem Zugang, sprich der Fahrt
tber Gleise, ist vor allem ein
weiterer Aspekt wichtig. Der
Verkehr muss moglichst
wenig gestort werden. Entscheidend hierfir ist, dass das
Nachbargleis durch Bauarbeiten nicht beeintrachtigt wird.
Teleskopierbare Eisenbahnkrane entwickelt das Leipziger
Unternehmen Kirow seit mehreren Jahrzehnten. Heutzutage
umfasst das Kranprogramm des Herstellers drei Grofsenklas-
sen. Neben dem KRC 200 und dem KRC 800 ist der KRC 1200
der grofite. Dieser kann beispielsweise samtliche Hilfs-
briicken, Waggons und Lokomotiven der Deutschen Bahn AG
heben. Dank eines doppelten Drehkranzes kann beim KRC
1200 der Ausleger separat verschwenkt werden, so dass der
Kran nicht in das Nachbargleis hinuiberschwenkt. Kirow fertigt
die Spurbreite, Stof3- und Zugeinrichtungen, maximal zuldssige
Achslasten und weitere wichtige technische Parameter bei der
Konstruktion fiir den jeweiligen Kunden mafsgeschneidert an.
Ein weiterer grofier Name in Sachen Eisenbahnkrane ist die
Gottwald Port Technology. Mit seinen Modellen GS 50 bis GS 150

Antrieb ausgestattet, der prazi-
ses Fahren und Heben
erlaubt. Dennoch sind Spit-
zengeschwindigkeiten bis 100
km/h bei Eigenfahrt oder 120
km/h bei Schleppfahrt mog-
lich.

Spezialisierung

Viele Jahre wurden serien-
mafige Ladekrane und LKW-
Bithnen auf Schienenfahrzeu-
ge aufgebaut. Heute sind effi-
ziente Bau-, Erhaltungs- und
Servicefahrzeuge und eine
weitestmogliche Mechanisierung zahlreicher Arbeitsabléufe
eine Voraussetzung fiir die Aufrechterhaltung eines ungestor-
ten Betriebes. Systemldsungen in Sachen Kran und Biihne fiir
Eisenbahneinséitze bietet Palfinger seit 1990 unter seinem
Markennamen Palfinger Railway ein breites Spektrum an spe-
ziellen Kranen, Hebebiihnen und Spezialldsungen fiir die

Eisenbahntechnik an. Im
Deutsche Bahn AG Kransektor bietet der 6ster-

reichische Hersteller Knick-
5‘;;;:;2:;2721;@&;3"‘16“ Euro armmodelle von kleinen
Betriebsstrecke: 36600 km Modellen bis zum PK
Bahnhofe: 5800 60000/66000 mit bis zu 15
Tonnen Tragkraft. Dabei
kann die Leistung des Krans
nicht nur fiir Hebeeinsatze
voll eingesetzt werden, »

Quelle: Geschiftsbericht DB AG 2001
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Geréitetyp MBS 90-1,2 im Einsatz hei der iranziisichén Eisenhahn SNCF.

Mit dem Briickeninspektionsgerat konnen hei laufendem Betrieb die Kontrollen und Arheiten ausgefiihrt werden.

4« sondern mit entsprechenden Sonderanbauten beispiels-
weise ausgertistet mit einem Erdbohrgerdt konnen Funda-
mentlocher bis 1,1 Meter Durchmesser und drei Meter Tiefe
dank der hohen Antriebsleistung, der Druckkraft des Kranes
und der richtigen Bohrkopfauswahl innerhalb weniger Minu-
ten hergestellt werden. Mit der gro8en PKR-Reihe stehen
Modelle bis 22 Tonnen Tragkraft zur Verfigung.

Breite Plattformen oder gelenkige Korbe finden sich im
Biihnensegment von Palfinger Railway. Beim Modell PA 1002

Auszug der Eisenbhahngeschichte
in Deutschland

: Die erste Eisenbahn féhrt von Niirnberg nach Fiirth
1847: Der Verein Deutscher Eisenbahnverwaltungen wird gegriindet
1886: Der preuBlische Staat iibernimmt die Rheinischen Eisenbahngesell-
schaften, damit sind fast alle Eisenbahnstrecken verstaatlicht
1920: Grindung der Deutschen Reichsbahn
1949: Grindung der Deutschen Bundesbahn in der Bundesrepublik,
Beibehaltung des Namen Reichsbahn in der DDR
: Privatisierung der Bahn. Griindung der Deutschen Bahn AG.

sind noch einige Extras dazu-
gekommen. Beispielsweise
der geteilte Arbeitskorb, mit
dem Fahrdraht und Tragseil
auf unterschiedlichen Hoéhen
gleichzeitig optimal zugédng-
lich sind. Durch die seitliche
Reichweite von bis zu 4,5
Metern konnen auch
Abspannpunkte und Rad-
spannwerke an den Masten
leicht erreicht werden.

TS
Das groBte Zwei-Wege-Fahrzeug weltweit wurde jiingst in Eng-

land in Betrieh genommen. Aufgebaut auf einem Sattelzug, ist dieser PKR
150E im Fahrleitungshau im Einsatz. Der Knickarm lasst sich um bis zu 80
Grad iiberstrecken.

Uber 20 Jahre Erfahrung

Seit tiber 20 Jahren produ-
ziert Moog Inspektionsgerate

fur Briickenkonstruktionen und andere Bauwerke, die auch
und gerade rund um Eisenbahnstrecken ihren Einsatz unter
anderem bei der Deutschen Bahn, Schweizerischen Bundesbahn
sowie der franzosischen SNCF finden. In diesem Jahr stellt
das Unternehmen das neue MBL vor, ein Korbgerat, das
sowohl fir Arbeiten in die Hohe, als auch in die Tiefe einge-
setzt werden kann. Die Gerdte werden als reine Straf3en- oder
Schienenfahrzeuge - auch auf einem Eisenbahnfahrgestell -
und in einer so genannten Road/Rail-Version angeboten.

Gegeniiber den bisherigen Modellen fertigt der Hersteller
dabei den Korb und Korbarm komplett aus Aluminium, um
das Gewicht weiter zu reduzieren. Das patentierte Fahrwerk
mit integrierter Luftfederung sorgt bei Straf3eneinséatzen fiir
geringere Druckbelastung des Fahrbahnbelags und der
Briicke, das Generatorsystem fiir die eigene Stromversor-
gung. Optional stehen ein teleskopierbarer Hauptarm fiir
eine groBere seitliche Uberbriickung, ein spezieller Rund-
tisch zum Ausgleich von Gefille in allen Richtungen sowie
Zusatzplattformen flir Wartungs- und Sanierungsarbeiten zur
Verfligung. Die Absenktiefe und Reichweite kann bei gleich-
bleibenden Transportabmessungen erhoht werden. Die Gera-
te der MBL-Reihe sind auch
auf Wechselgeréatetrager in
Zwei-Wege-Version mit ver-
schiedenen Aufbauten wie
beispielsweise Briickenlift
oder Briickenuntersichtsgera-
te in Plattformausfiihrung
erhaltlich.

Vor rund zwolf Monaten
hat Basket seine selbstfahren-
de Zwei-Wege-Arbeitsbiihne
vorgestellt. Das Unternehmen
hat dabei seiner ,klassi-
schen® Gelenkteleskopar-
beitsbihne nicht nur zusatz-
lich mit Radern fir die Schie-
ne ausstaffiert, sondern auch
einen Neigungsausgleich zwi-
schen dem »




« Ober- und dem Unterwa-
gen installiert. Damit kdnnen
laut Hersteller bis zu fiinf Grad
Neigung ausgeglichen werden.
Basket fiihrt derzeit flinf Model-
le fir den Einsatz auf der Schie-
ne zwischen 14 und 20 Metern
Arbeitshohe im Programm. Das
kleinste Modell, die RR 14 bie-
tet bei einem Gelenkpunkt von
vier Metern eine Reichweite
von 10,2 Metern. Die Geréte
werden in Deutschland tiber
den Basket-Vertriebspartner,
die Firma Kunze mit Sitz in
Bruckmiihl vertrieben.

Der Katzenbergtunnel ist das grofite Einzelbau-
werk der Ausbau- und Neubaustrecke Karlsru-
he - Basel. Fir den Bau des Zwei-Rohren-
Eisenbahntunnels am Katzenberg (Bad Bellin-
gen bis Efringen-Kirchen) mit einer Ldnge von
rund 9,4 km wird mit einer 4jéhrigen Bauzeit
gerechnet.

Die Arbeitsgemeinschaft Katzenbergtunnel hat
Scheuerle mit dem Bau von insgesamt flinf
Fahrzeugkombinationen fiir den Transport von
Betonteilen beim Bau des Katzenbergtunnels
beauftragt. Mit den Scheuerle-Gliederziigen,
die eine Nutzlast von 100 Tonnen je Einheit
haben, werden nach der Tunnelbohrung die
vorgefertigten Betonelemente transportiert. Bei
den Fahrzeugen handelt es sich um eine fiir
das Tunnelbau-Projekt initiierte Scheuerle-Neu-
entwicklung, einen komplett neuen Fahrzeug-

chen. Neben 16,6 Metern
Arbeitshohe stehen dem
Anwender 11,9 Meter seitli-
che Reichweite zur Verfi-
gung. Als Unterwagen dient
ein Unimog 1650. Das Gerat
bringt 9,3 Tonnen auf die
Waage und darf im Strafsen-
verkehr mit dem Fihrer-
schein der Klasse C gefahren
werden. Das Aufgleisen
erfolgt problemlos in weni-
gen Minuten.

Fiir seine Roto-Serie bietet
der Teleskopladerhersteller
Merlo auch Zwei-Wege-Syste-
me an. Fir die Geréte mit
Hubhohen zwischen 13,4 und 25,25 Metern stehen die Ubli-
chen Anbauelemente wie Arbeitskorb, Palettengabel oder
Haken mit Winde zur Verfiigung. K&B

. : & ‘ - . _l.'.
Eine Palfinger PA 120 im Einsatz fiir die Deutsche Bahn,
Abteilung Bahnbau.

Als reines Mietfahrzeug bietet Cramer eine LKW-Biihne -
eine Ruthmann T 17 - als Zwei-Wege-Fahrzeug. Das Fahr-
zeug hat die Zulassung fiir den Einsatz auf Strecken der
Deutschen Bahn AG auf dem es bis zu 50 Km/h schnell ver-
fahren werden darf, um die jeweiligen Einsatzorte zu errei-

Merlo bietet fiir seine Roto-Serie auch Zwei-Wege-Systeme an




