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ransporteinheite

von zwei bis

2000 und mehr
Tonnen Nutzlast ste-
hen in der Angebot-
spalette der Herstel-
ler. Von der Sche-
renbiihne iiber den
Kranballast bis hin
zu ganzen Teilen

Europa riickt naher zusammen, enger
werden die Raume und mit immer
mehr Auflagen der Transport auf den
Wegen verbunden. Kran & Biihne hat
sich nach Transportlosungen fiir
Arbeitshiihnen oder Krankomponenten
umgesehen.

einer Fabrik miissen
und werden verfahren.

Fir den Transport von
Gerétschaften und kleineren
Maschinen bietet seit gerau-
mer Zeit Schuler & Schlom-
mer als Generalimporteur von
Triple L Trailers den gleichna-
migen Anhénger an. Die kom-
plette Ladeflache des Gerétes
kann auf Bodenniveau abge-
senkt werden. Das Be- und
Entladen von Maschinen mit
niedriger Bodenfreiheit oder
geringer Steigfédhigkeit wird
dadurch vereinfacht. Die
maximale Nutzlast liegt, je
nach Modell, zwischen zwei
und 3,6 Tonnen.

Anhanger mit Nutzlasten
von 1,5 bis fast drei Tonnen in
Aluminiumausfiihrung bietet
Tima an. Rutschhemmende
Lochbleche werden bei der

Tima Alu-Anhénger mit rutschhemmenden Lochhlech

der LKW-nahe Bereich aufgefahren werden kann

GTAL-Reihe sowohl fiir den Boden als auch fiir die Rampen
benutzt. Die Ladehohe betrdgt bei diesen Modellen 43 Zenti-
meter. Neben diesen Anhangern stehen auch LKW’s bis 15
Tonnen Gesamtgewicht im Programm, die auch in Aluminium
produziert werden. Hierdurch wird eine Gewichtseinsparung
bis zu 30 Prozent erreicht und die Nutzlast entsprechend
erhoht.

Dartiiber hinaus baut Tima Sattelauflieger mit zwei oder drei
Achsen. Die Sattelauflieger, die aus Feinkornstahl hergestellt
werden, sind ebenfalls mit dem Tima-Lochboden aus 70304
Stahl ausgertistet. Nutzlasten
bis 27,5 Tonnen sind moglich

Neben Minitiefladern und
Durchfahr- beziehungsweise
Uberfahr-Tiefladern stellt der
westfalische Hersteller Blo-
menrohr Satteltieflader fiir
den Baumaschinentransport
her. Die Zweiachsauflieger
mit Nutzlasten bis 23 Tonnen
haben eine Ladeh6he von 85
bis 90 Zentimeter. Der Auf-
fahrwinkel betrégt zehn Grad.
Blomenrohr hat zudem die so
genannte schwenkbare Lade-
rampe entwickelt. Dadurch
kann auch die Sattelplattform
mit Maschinen beladen wer-
den. Fiir das weitere Beladen
des Tiefbetts wird die Lade-
rampe wieder abgelassen
und steht ebenfalls als Nutz-
flache zur Verfiigung.

In Belgien produziert Fay-
monville seit tiber 30 Jahren Sonderfahrzeuge fiir den Schwer-
lastbereich. Inzwischen gehoren auch Auflieger fiir den Trans-
port von Hubarbeitsbiihnen oder Kranballast oder speziell fiir
Komponenten von Windkraftanlagen mit Nutzlasten zwischen
20 und 250 Tonnen in das Programm. Fiir das Beladen kleine-
rer Geréte mit 30 Millimeter Bodenfreiheit auf dem vordersten
Teil der Auflieger bietet das Unternehmen eine drei mal 2,5
Meter grof3e hydraulische Plattform an. »
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Sattelauflieger von Faymonville

« Besucher der Hannover Messe konnten sich tiber das
System am Stand des deutschen Vertriebspartner Esko infor-
mieren.

Von Tiefladeanhénger bis 80 Tonnen Nutzlast tiber telesko-
pierbare Sattelanhdnger mit Nutzlasten bis 150 Tonnen bis hin
zu modularen Schwerlastfahrzeugen fiir den Spezialtransport
entwickelt Goldhofer. Die jiingste Neuheit des Herstellers ist
das, nach eigenen Angaben, erste Pendelachsfahrzeug mit
19,5“ Scheibenbremsen in druckluftbetétigter Ausfiihrung. Die
Vorteile liegen unter anderem in einer hoheren Bremsleistung,
geschiitzt liegenden Bremszylindern und einer besseren Servi-
cefreundlichkeit. Daneben bietet Goldhofer auch Sattelanhén-
ger mit Schmalachse an. Dadurch ist eine ldngere nutzbare
Ladefldche gegeben und der Nutzlastschwerpunkt in einer
glinstigeren Position.

Sein Programm an Semi-Tiefladern flir Arbeitsbithnen hat Noo-
teboom aktualisiert. So stehen beispielsweise flir die Beladung
des Schwanenhalses zwei Varianten zur Verfligung. Der Kunde
kann zwischen einer separaten Alu-Auffahrrampe oder einer
hydraulisch anhebbaren Ladeflache wahlen. Auch teleskopierba-
re Ladefldchen werden nach Auskunft des Unternehmens Zuneh-

Ablassharer Triple L Anhanger

Das Fiihren niederléndischer Auf-
lieger hinter deutschen Zugma-
schinen in Deutschland verstoft
nach Auffassung der Behoérden
gegen das deutsche Zulassungs-
recht. In den Niederlanden wird
fir KFZ-Anhédnger ein Registrie-
rungsschein ausgegeben. Dieser
berechtigt das Fahren der Anhén-
ger augrund der internationalen
Regelung zum Kraftfahrzeugver-
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Schwerlastkombination
mit hydraulisch verstellbarem
Kesselbett von Goldhofer
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kehr zum Fahren im europdischen
Ausland, aber nur hinter Zugma-
schinen, die in den Niederlanden
zugelassen sind.

Das Fiihren hinter deutschen Zug-
maschinen werde in zunehmen-
den Mafle unter anderem wegen
des Verstof3es gegen §§ 18, 69a, 70
StVZO seitens deutscher Behor-
den geahndet, vermeldet der BSK.

mens nachgefragt. Fir Krane
und deren Komponenten ste-
hen vier- flinf- oder sechsachsi-
ge Ballastauflieger zur Verfi-
gung die hydraulisch zwangs-
gelenkt sind. Die maximalen
Nutzlasten bewegen sich zwi-
schen 52 und 67 Tonnen. Das
Unternehmen hat jiingst eine
eigene Niederlassung in

Essen, Nordrheinwestfalen, eroffnet.
Der Fahrzeugbauer Langendorf hat sowohl Aufbauten fiir

LKWs als auch Satteltieflader fiir den Transport von Baumaschi-
nen entwickelt. Dazu bietet Langendorf eine Reihe von Anhdn-
gern an. Bei den hinteren Auffahrrampen der Sattelauflieger sind
teleskopierbare Abstiitzungen angebracht, die es ermdglichen an
Rampen bis 1,6 Meter Hohe zu verladen.

Semi-Tieflader, Triple Trailer und Tele-Sattel-Anhénger produ-
ziert Broshuis mit Sitz im niederldndischen Kampen. Die auszieh-
baren Semi-Tieflader, wahlweise mit zwei bis acht Achsen, haben
eine Ladekapazitdt von maximal 90 Tonnen und eine Linge von
34 Meter. Beim hydraulisch gelenkten Triple Trailer bietet der
Hersteller Varianten bis 32 Meter an. Ebenfalls ausziehbar sind
die Tieflader mit Tiefbett auf
zwel bis funf Achsen. Die
Gerate haben eine maximale
Ladekapazitat von 50 Tonnen.

Fiir Transportlésungen bis
zu 15000 Tonnen, von Sattel-
aufliegern mit Tiefbett, wahl-
weise fest oder teleskopierbar
bis hin zum Modultransporter,
ist Scheuerle bekannt. Drei- bis
mehrachsige Satteltieflader
und -auflieger mit Luftfede-
rung oder hydraulischer Achs-
abstiitzung stehen ebenso zur
Verfligung, wie modulare Platt-
formwagen. Gerade bei diesen
bietet das Unternehmen durch
zahlreiche Kombinationen ver-
schiedener Achslinien ein
breites Angebot an Nutzlasten
an. K&B






