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MASCHINEN

Klein, aher oho

Die Klasse his 3,5 Tonnen entwickelt
sich bei den LKW-Biihnen durchaus

ie sind die positiv. Wohin und was vielleicht
kleinsten,
wachsen aber
am schnellsten.
Im letzten Jahr
brachten sowohl Palfinger als auch Ruthmann je ein Gerat
mit Arbeitshohen jenseits der 25 Meter auf den Markt. Aber
nicht nur in die Hohe wachsen die Gerate. Unisono ist bei den
Protagonisten am Markt zu erfahren, dass die Kunden immer
mehr auf die kleinen LKWs setzen. Der Grund ist schlicht und
politisch gewollt. Der Klasse 3-Fuhrerschein stirbt nach und
nach aus. Personen jenseits der 30 haben noch den ,alten
Lappen®. Alle, die erst in den vergangenen Jahren ihre Priifung
abgelegt haben, bekommen mit dem Fiihrerschein der Klasse
B nur noch die Erlaubnis fiir eben diese Geréate. Und so wéchst
die Nachfrage zwangsweise auch aus diesem Grund kontinuier-
lich und hat sicherlich noch nicht das Ende erreicht.

Alleine auf eines sollte bei diesen Leichtgewichten beachtet
werden: das Gewicht von 3,49 Tonnen. Um in diese Hohen
vorzustofden, mussen die Hersteller bald mit jedem Kilogramm
rechnen. Ob da zwei Personen noch mitfahren diirfen, sollte
besser einmal in den Unterlagen Giberpriift werden. Kénnen tun
sie es zumeist, da der Sitz noch vorhanden ist, aber der Durch-
schnittsdeutsche hat sich von den Traumgewichtsmaf3en von 75
Kilogramm entfernt.

Zwar sind seitens der LKW-Hersteller wie Mercedes oder Nis-
san ihre Chassis zweifelsohne auf eine hohere Beanspruchung
ausgelegt. Doch was im Falle eines Verkehrsunfalles geschieht
und was die Versicherung im Einzelfall dazu sagt, muss fiir alle
Beteiligten nicht immer gut sein.

Ein weiterer Faktor, der in Deutschland noch keine Rolle
spielt, liegt in der europdischen Gesetzgebung. Danach haben
LKW-Arbeitsbithnen hinten einen Auffahrschutz zu haben. Muss

heachtet werden sollte, hat Riidiger
Kopf hinterfragt.
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Die CTE MP20.13 auf dem Unterarm

hier etwas angeschraubt werden, ist es an anderer Stelle wieder
einzusparen. Und wer heute die ,abgemagerten® Tanks flir den
Sprit schon kennt, weif3, dass dies sehr schwierig wird.

Schmale Abstiitzung

Einen Erfahrungsvorsprung bringen italienische Unternehmen
mit, da jenseits der Alpen die

Regelung ab 3,5 Tonnen schon ldnger Bestand hat. Der
jingste Trend, der auch bei diesen Geraten zu entdecken
ist, ist die Option, die LKW-Arbeitsbiihne auch innerhalb der
Fahrzeugkonturen abstiitzen zu kénnen. Ein Beispiel hierfiir
ist zweifelsohne GSR. Sowohl fiir die Teleskopbiihnen als
auch fiir die Gelenkteleskopaufbauten gibt es jetzt Modelle
mit dem Zusatz ,Comfort X“, was in der Ubersetzung schlicht
bedeutet, dass es diese Gerate anstatt mit einer Klappabstiit-
zung auch mit so genannter H-Abstiitzung gibt. Zu der E179T,
E200T, E200PX und E219PX hat sich nun auch die E210PX
dazugesellt. Dank dem Doppelgelenk kommt die Maschine
auf 20 Meter Arbeitshohe und zehn Meter Reichweite und das
bei voller Korblast von 200 Kilogramm. In der Gewichtsklasse
bis 7,5 Tonnen ist im vergangenen Jahr mit der E220TJ eine
vollhydraulische Arbeitsbiihne mit 280 Kilogramm Korblast
hinzugekommen, die sich auf unterschiedliche Fahrgestelle
montieren ldsst. Aber auch den Van-Bereich bedient GSR und
hat sein Programm jetzt um die E170TJV erweitert. Mit den M
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4 16,5 Metern Arbeitshohe
erweitert das Unternehmen
sein Angebot nach oben.

Mehr Brot und Butter

Nebst den ganz grofsen

MASCHINEN

ergdnzt. Das neue Konzept
bewirkt, das beim Schwen-
ken eine geringe Massebewe-
gung eintritt. Der Unterarm
kann - in senkrechter Posi-
tion - bis neun Meter auste-
leskopiert werden. Es gibt
keine iber die Fahrzeugkon-

»Kleinen“ gibt es auch die

tur herausragenden Gelenk-

klassischen ,Brot-und-Butter-

Maschinen, einfach gebaut, einfach in der Anwendung und
einfach in der Vermietung. Fiir diesen Bereich plant Pagliero

in diesem Jahr nachzulegen. Mit dem neuen 19-Meter-Modell

ist eine kostengtinstige Version fiir den Herbst angesagt. Aber
auch in den Klassen oberhalb der 3,5 Tonnen kann in diesem
Jahr einiges erwartet werden. Fiir den Bau der neuen Gerdte
kommen unter anderem neue Werkstoffe zum Einsatz, die
einen Innovationssprung bedeuten. Schon im vergangenen Jahr
hat Pagliero die neue MJ 750 présentiert und damit seinem Port-
folio eine 75-Meter-Maschine auf fiinf Achsen hinzugefiigt. Die
Reichweite liegt hier bei 35 Metern. Trotz der Wirtschaftskrise
hat das Unternehmen seine Produktion auf iiber 600 Einheiten
halten kénnen, etwa auf dem Niveau des Jahres 2006.

Ein ungewohnliches Konzept fiir einen 3,5-Tonner enthiillte
CTE auf der Bauma. Der Drehkranz wurde bei der b-lift
MP20.13 kurzerhand auf den Unterarm geschraubt, anstatt
ihn direkt am Chassis zu befestigen. Die Grunddaten, 20
Meter Arbeitshohe und 13 Meter Reichweite, werden durch
die Transportmafe von 6,6 Meter Lange und 2,7 Meter Hohe

Mit der ,,Orchidea” ist Hinowa auf den LKW-Markt getreten

“ Mérz 2011 Kran &Bihne

Isoli setzt bei seinen 3,5-Tonnern auf Schwedenstahl von SSAB

punkte. Dies bedeutet hohe Bewegungsfreiheit im Bereich
des unteren Arms und trotzdem einen hohen Knickpunkt. Die
Stiitzen lassen sich vom Arbeitskorb aus variabel betatigen:
fahrzeugbtindig, einseitig rechts oder links, sowie komplett
austeleskopiert. Das H-Stitz-

System stellt die Biihne automatisch in die Waage. Seit tiber
15 Jahren baut CTE Gelenkteleskopbtihnen auf LKW-Chassis.
Das jingste Modell ist die 20CH. Das 20-Meter-Modell ist
mit einer H-Abstiitzung ausgeristet worden. Aufgebaut auf
3,5-Tonnen-Chassis bietet das Gerat eine Reichweite von 9,2
Metern. Zudem wird nun auch eine Korbwaage mit eingebaut,
die laut Hersteller eine Korblast von 250 Kilogramm zulésst.

In den interessanten Markt der kleinen LKW-Biihnen ist
vor geraumen auch Hinowa eingestiegen. In das Modell
Orchidea Lift 21.11ist einige Erfahrung des Unternehmens aus
dem Bau kleiner Raupengelenkteleskopbiihnen eingeflossen.
Aufgebaut auf einem Nissan Cabstar hat das 21-Meter-Gerat
eine HV-Abstiitzung erhalten. Diese wiederum ist bis zu 4
Grad Neigung automatisiert. Dazu hat die Gelenkteleskop-
biihne eine ,Go Home"-Funktion, wodurch per Knopfdruck
automatisch in die Ausgangstellung zurtickgefahren wird.

Der Gelenkpunkt liegt bei elf Metern. Vertrieben werden die
Gerdte tiber Hinowa Deutschland.

Mit der Baureihe Snake und Scorpion ist Oil&Steel am
Markt der 3,5-Tonner vertreten. Hier kommen unter anderem
auch vollhydraulische Steuerungen zum Einsatz. Die Aus-
wahl bei den 3,5-Tonnern reicht bis 20 Meter Arbeitshohe
als Teleskop oder Gelenkteleskop. Ein weiterer Name in die-
ser Runde ist Isoli. Das Unternehmen setzt beim Bau seiner
Bihnen auf Schwedenstahl von SSAB. In der 3,5-Tonnen-
Klasse stehen gleichfalls Gerdte bis 20 Meter Arbeitshohe
sowohl als reines Teleskop als auch als Gelenktele-

skop zur Auswahl. 533 PP
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\ Ahonnieren Sie jetzt einfach und hequem!

per Fax: (0761) 88 66 814

oder per Post: Kran & Biihne - Sundgauallee 15 - D-79114 Freiburg
? Tel.: (0761) 89 78 66-0 - Fax (0761) 88 66 814 - E-Mail: info@Vertikal.net - www.Vertikal.net

O Ja, ich abonniere Kran & Biihne fiir ein Jahr (8 Ausgaben) fiir € 26.00
(inkl. 7% MwSt.) frei Haus (bzw. € 39.00 fir Abonnenten auflerhalb
Deutschlands).

}}Name/Vomame: ............................................

’Firma: ............................................
Umsatzsteuernummer (nur bei Firmen)
}}Straﬁe/l’osttach: ............................................

ngabe eines Grundes widerrufen werden.

14 v i 577
11 m Dis £/

fshohe

}’Postleitzahl/Ort: ............................................

}’Land: ............................................
PPTel/Fax: o

}’E -Mail-Adresse: ...

kann jederzeit und ohne A
ben werden zuriic

}}l Unterschrift des Abonnenten: ................ ... ... ... .. ..., <
Ich wiinsche folgende Zahlungsweise: £
O Bargeldlos per Bankeinzug (nur in Deutschland) O gegen Rechnung 3
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