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Fiir immer mehr Briicken stellen zwdélf Tonnen Achslast ein Problem dar

ie Freude an der Arbeit Oder anders gesagt: Mit zwolf
Dnimmt bei den Mobil- Tonnen Achslast kann eben

kranvermietern  immer nicht mehr pauschal jede Straf3e,
mehr ab. Das ist in den
Gesprdchen und Unterhaltungen
mit Kranvermietern deutlich zu
spliren. Die Griinde sind vielfal-
tig und die wenigsten sind haus-

gemacht. Wer einen 200-Tonner

jeder Weg und vor allem jede
Briicke befahren werden. Ein
Dilemma, denn aus modernen
AT-Kranen wird das Optimum
herausgekitzelt und dazu
bedarf es der vollen Achslast.
Uber eine Briicke fahren lassen Eine Dauerfahrgenehmigung
erscheint fast  wie ein
Weihnachtsgeschenk und selbst
Einzelfahrgenehmigungen kon-
nen dauern, nicht Stunden, nicht
Tage - von Wochen wird gespro-
chen, bisBehordenihren Stempel

will, kann ein Lied davon sin-

gen. Der Verkehr hat zugenom-
men, die Leistungsfédhigkeit der
Bricken aber abgenommen.
Dank der hohen Beanspruchung
gehen die Behorden inzwi-
schen dazu iber und lasten ein  Mit dem HPC40, hier als Vierachser, bedient Sennebogen bereits seit unter das Dokument set-

Bauwerk nach dem anderen ab. Jahren den Markt der Aufbaukrane zen. ,Bei der Reaktionszeit PP
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44 kommt es zudem darauf
an, welcher Wochentag gerade
ansteht’, wird unter der Hand
bereits mit einem gewissen
Galgenhumor Uber die Situation
gewitzelt. Fakt ist aber, dass drei
Wochen fiir die Ausstellung in
der heutigen Arbeitswelt und im
Zeitalter des globalen Internets
einfach unrealistisch geworden
sind. Und dann verlduft der Weg
zur Baustelle tber zahlreiche
Umwege - und auch hier wer-
den Geschichten von Umwegen
durch zwei Bundesldnder und
einigen
gehandelt, obwohl der Einsatz
gerade einmal 50 Kilometer ent-
fernt war.

hundert Kilometern

Schlagloch-Republik

Doch warum ist dies ei-
gentlich alles so? Der Grund
Nummer 1 ist zweifelsohne in
den schon genannten maro-
den Verkehrswegen zu finden.
Der letzte Winter machte aus
Deutschland eine Schlagloch-
Republik. Das war aber nur die
Spitze des Eisberges. In den
Erhalt der

wenig Geld gesteckt. Zu wenig,

Infrastruktur wird

meinen eigentlich unisono alle
Beteiligten: Politik, Wirtschaft,
Blrger oder wer auch immer
gefragt wird. Das hinterldsst
Spuren, die nicht nur zu sehen
sind; und damit Briicken, die dem
heutigen Verkehr nicht mehr ge-
wachsen sind. Um das Bauwerk

e

dennoch fiir den Verkehr frei-
zuhalten, werden immer mehr
abgelastet, also nur noch fiir den
leichteren Verkehr freigegeben
oder die Briicke kann nur noch
mit Begleitung befahren werden.
Dariiber hinaus hat die offent-
liche Verwaltung die Auflagen
weiter erhoht. Plotzlich sind
Fahrten nur mit BF3-Begleitung
machbar und unter Einhaltung
immer neuer Vorschriften. Und
ganz nebenbei kann mit die-
sen Genehmigungen auch der

Ein AC40 von Terex im ndichtlichen Einsatz am New Yorker Times
Square. Ein Werbeschild der Bekleidungskette ,Forever2]“ musste an
seinen neuen Platz eingehoben werden. Lasten bis zu 2,54 Tonnen

bei einer Ausladung von 21,3 Meter galt es einzuheben

m April/Mai 2011 | Kran &Bihne

Geschwindigkeitsstinder wird
eingerdumt, dass sein Tacho nicht
hundertprozentig geeicht ist und
eine Abweichung um fiinf Prozent
wird Ublicherweise hierflr ge-
wahrt. Nicht so bei der Beladung
von Mobilkranen. Da hat alles
zu stimmen. Das Gewicht, die
exakte Beladung und Sicherung.
Auch hier fallt der Galgenhumor
auf fruchtbaren Boden: Fiir die
gefahrlose Weiterfahrt werden
vorsorglich ausreichend rote
Wimpel eingesteckt. Wie extrem
es werden kann, wenn einzelne
Behordenmitarbeiter an einem
Unternehmen einen Narren ge-
fressen haben, wird auch durch-
aus berichtet, allerdings nur unter
der Hand, um nicht noch mehr
Groll auf sich zu ziehen. So hat
mancher Behordenmitarbeiter
fir sich scheinbar ein Hobby
daraus gemacht, jeden Kran der
vom Hof fahrt, erst einmal durch-

zukontrollieren, denn schlieRlich

Der gréiste in Sachen Aufbaukrane bei Tadano Faun: der HK70 in den
Farben von Mammoet

Staatsséckel etwas gefiillt wer-
den. Aber nicht nur die Vermieter
sind mit mehr Verwaltungsarbeit
belastet. Auch bei den Amtern
gehen mehr Antrdge ein und
das bei gleichbleibender Zahl an
Beamten, die hierfiir zustédndig
sind. Kein Wunder also, wenn
ein Antrag erst mal liegen bleibt.

Es wére aber falsch zu sagen,
nur die anderen sind schuld.
Auch
wurde geslindigt und eben die-
se Siinden werden nun teilwei-

in der Vermietbranche

se doppelt bestraft. Heutzutage
wird mehr kontrolliert und es
wird mit vor allem mit Null
Jedem

Toleranz kontrolliert.

wird sicherlich etwas nicht stim-
men - so der Gedanke. Oder
es wird ein und derselbe Kran
zwei Mal kontrolliert, einmal pro-
blemlos freigegeben und das an-
dere Mal beanstandet. ,Manche
Genehmigungen werden fiir glei-
che Krane, einem Terex AC100/5
und einem Grove GMK5100 mit
vollkommen unterschiedlichen
Auflagen erteilt, trotz gleicher
Achslasten, nahezu gleichen
Achsabstdnden und gleichem
Gewicht,
Wiesbauer, Geschaftsfithrer bei

kann sich Thomas

Wiesbauer, nur noch wundern.
Andere Unternehmen haben da-
rauf reagiert und sind inzwi- PP
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44 schen dazu {ibergegangen,
den Ballast mit separaten LKW
mit Tieflader zur Baustelle zu fah-
ren, denn einfach einen Anhénger
hinter den AT-Kran zu spannen,
fihrt dazu, dass die Gesamtlast
anwdchst und wiederum manche
Strecke daflir unbefahrbar macht.
Eine nachtrédgliche Kontrolle des
Krans am Einsatzort und dessen
Fahrtstrecke ist inzwischen auch
nicht mehr untblich. Manch
Vermieter hat dann die Maschine
erst einmal stehen lassen dtrfen.

Genehmigungen erleichtern

So werden die Forderungen
seitens der Kranvermieter immer
lauter. ,Wir fordern eine Losung,
dasswirinnerhalb von 24 Stunden
Genehmigungen fiir Krane bis
6 Achsen erhalten, was per
Internetplattform sicherlich mog-
lich ist, und dass die Auflagen zu-
rickgeschraubt werden®, erklart
Matthias Wasel, Geschaftsfiihrer
von Breuer & Wasel. Die Nutzung
des Internets sollte durchaus
auch seitens der Behorden vor
angetrieben werden.
einfacht durchaus einiges und

Es ver-

kann zur Beschleunigung des
Verfahrens beitragen. Aber auch
die Kranhersteller werden in die
Pflicht genommen. ,Die Briicken
werden nicht abgelastet, um uns
zu argern’, ist Herbert Schmitz,
Geschiftsfihrer der HKV, der
Auffassung. Der Zustand der
Verkehrswege wird sich mittel-

Sehr kompakt zeigt sich der Locatelli
ATC 20. Ein Blick in die iibersichtliche
Krankabine

fristig nicht verbessern, sodass
in Zukunft auch AT-Krane mit we-
niger als zwolf Tonnen Achslast
sehr interessant fiir die Branche
werden. Denn was niitzt der
starkste AT-Kran, wenn er nicht
vom Hof fahren kann?

Den Kranfahrern wird immer
mehr abverlangt. Nicht nur der
Umgang mit dem Gerdt im ei-
gentlichen Einsatz gilt es zu be-
herrschen, auch der Transport
von A nach B wird immer wich-
tiger. Um hier Kompetenzen zu
starken und ein Stlick Sicherheit
den Fahrern zu geben, macht
sich manch Vermieter inzwi-
schen dafir stark, dass der
Mobilkranfahrer ein eigenes
Berufsbild wird.

Anlass genug, um in dieser
Ausgabe einmal nicht die klassi-

Der erste GCK 3045 verrichtet nun fiir Mammoet seine Dienste in

GrofSbritannien
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schen AT-Krane hervorzuheben,

sondern den Kranen aufgebaut
auf einem Standard-Chassis mehr
Platz einzurdumen, denn hier lie-
gen die Gewichte meist deutlich
unter der 12-Tonnen-Achslast-
Begrenzung. Gleichwohl diese
Gattung der Mobilkrane eher ei-
ne Randerscheinung sind, haben
sich inzwischen alle vier grof3en

Hersteller dem Thema angenom-
men und wird der Gesamtmarkt

von weiteren Herstellern erganzt.
Der Nachteil dieser Gerdte ist
schnell erklart. Um niedrigere
Achslasten zu erreichen, werden
schlicht mehr Achsen einge-
setzt. Je nach Ausfiihrung gibt
es aber auch die Moglichkeit
mehr Ballast mitzufahren - zu
Lasten der Fahrgenehmigung.
Verglichen mit AT-Krane, der
gleichen Tonnage stehen die
Geréte aber in nichts nach.

Drei an der Zahl

Gleich drei Modelle stehen
bei Tadano Faun zur Auswahl.
Der Kleinste, der HK40 auf

Einen Grove TMC540 setzt
Klema Kranvermietung aus
Garching als , Taxi-Kran* ein

4-Achsfahrwerk, kann mit ei-
nem Gesamtgewicht von 32
Tonnen noch 4,5 Tonnen
Gegengewicht mitfiihren. Selbst
in dieser Konfiguration zeigt der
Kran starke Traglasten, vergli-
chen mit den im Markt befindli-
chen 2- und 3-Achs-AT-Kranen.
Bei freier Auswahl des LKW-
Chassis und , damit verbun-
den, dem leichteren Stahlbau

eines handelsiiblichen PP
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44 LKW Fahrgestells gegen-
iber einem AT-Fahrgestell,
sowie einer umfangreichen
Motorenauswahl und verschie-
dene  Ausstattungsvarianten
wird ein jeder Aufbaukran zum
individuellen Arbeitsgerat fir
den Nutzer. Fur seinen GrofSen,
den HK70, setzt Tadano Faun an

dessen Heck noch eine vollwer-

nen entsprechend geringeren
Kraftstoffverbrauch.

In  Punkto Aufbaukranen
reicht bei Liebherr die Auswahl
von 35 iiber 45 bis 60 Tonnen.
Unterwagen mit drei
hungsweise vier Achsen stehen
auch hier zur Auswahl und auch
diese Gerdte konnen mit nied-
rigerem Gesamtgewicht konfi-

bezie-

Auch Terex hat nun mit dem Roadmaster 5300 einen Aufbaukran fiir
den europdischen Markt im Angebot

tige zwolf Tonnen Lenkachse.
Der Oberwagen ist mit einem

separaten Mercedes-Benz-
Motor ausgestattet, der die
Hydraulikaggregate antreibt.

Durch dieses Konzept ist der
Oberwagenmotor ausreichend
an die notwendige Leistung des
Kranes angepasst und hat ei-

guriert werden. Ahnlich den
AT-Kranen konnen auch die-
se Aufbaukrane mit Anbauten
wie beispielsweise einer
Klappspitze ausstaffiertwerden,
wodurch beim LTF1060-4.1 eine
Auslegerldnger von 60 Metern
erreicht wird. Den 60-Tonner
baut

das Unternehmen in-

zwischen auch auf Scania-
Fahrzeugen auf.

In den 60-Tonnen-Bereich
ist im vergangenen Frihjahr
Sennebogen frisch eingestie-
gen. Bis dato war das bayri-
sche Unternehmen ,nur® mit
seinem HPC40 als Dreiachser
in dem Segment vertreten. Der
neue Kran HPC60 kann auf
ein Gewicht von 32 Tonnen
konfiguriert werden, verzich-

tet dann auf das Gegengewicht

von 9,6 Tonnen. Wird dies
dazu gepackt, kommt der
Finfachser auf 42 Tonnen.

Die Auslegerldnge liegt bei 42
Meter. Eine Klappspitze mit
16 Meter steht zur Verfligung.
Komplett neu gestaltet wurde
auch die Krankabine. Unter

der Bezeichnung ,Maxcab“

wurde unter anderem die
Ergonomie verbessert. Damit
das stundenlange Arbeiten
in der Kabine auch bei som-
merlichen Temperaturen oder
mitten im Winter fiir den
Kranfahrer noch ertrdglich ist,
gehoren Heiz-Klimaautomatik
mit Temperaturvorwahl und
Frischluft sowie Umluftfilter
und Komfortsitz mit dazu.

hat
sich inzwischen des Themas

angenommen. Vielsagend

Auch Terex Cranes

erhielt das erste Modell die-
ser Kategorie denn auch den
Der
noch

,Roadmaster®.
,H5300¢
mehr tGber diesen Aufbaukran.
Nebst fiinf Achsen verfiigt der
Kran tber ein Lastmoment von
300 mt. Beim Oberwagen ha-
ben die Zweibriicker auf den
AC100/4 zurlckgegriffen. Der
50 Meter Hauptausleger kann
mittels Klappspitze um bis zu

Namen

Zusatz verrat

19 Meter erweitert werden. Eine
Schwerlastspitze erlaubt ma-
ximale Traglasten bis zu 88,6
Tonnen. Die Gesamtldnge liegt
bei 13,13 Metern. Auch dieser
Kran kann so konfiguriert wer-
den, dass die Achslasten bei
maximal zehn Tonnen liegen.
Der Kran erreicht bei einem
Radius von 20 Meter
Tragkraft von finf Tonnen, bei

eine

einem Gegengewicht von 8,2
Tonnen.

Mit dem TCM540 ist Grove
seit rund zwei Jahren auf dem
Markt vertreten. Aufgebaut
auf einem Vier-Achs-LKW
von Scania bringt das Gerét
30 Tonnen auf die Waage
und kann so ohne spezielle
Fahrerlaubnis die Straflen be-
fahren. Der 40-Tonner hat einen
31 Meter langen Hauptausleger,
der mittels Klappspitze um PP

Sichere Verbindungstechnik
Kabel und Systeme fiir Spezialfahrzeuge

Zentralelektriken
Ersatzteil-Service

The Quality Connection

Sonderkabel/Kabelsysteme
Steuerungssysteme

Auf Wunsch technische
Beratung vor Ort

Special Vehicles - special-vehicles@leoni.com - www.leoni-special-vehicles.com

LEONI

April/Mai 2011 | Kran &Bihne



MASCHINEN

44 13,7 Meter verldngert wer-
den kann. Das Gegengewicht
von 2,55 Tonnen ist am
Oberwagen befestigt. Bei eini-
gen Vermietern in Deutschland
ist der Kran bereits im Einsatz.

Eine Kahine reicht

Eine andere Gattung der
Mobilkrane, die vor allem fiir
den tédglichen Einsatz in den
Stadten ausgelegt sind, ist die
der so genannten City-Krane.
Ein Segment, in dem Terex
Cranes seit Jahren schon breit
aufgestellt ist und das bekann-
ter ist,
Mit Verkaufszahlen die in-
zwischen die 1.000er-Marke
geknackt haben dirften, hat
das Unternehmen in diesem

als der Roadmaster.

eine Vorreiterrolle
eingenommen. Die Auswahl
wurde inzwischen auf den AC
40 City eingeschrankt. In dieser
Klasse kommen die Vorteile be-
sonders zum Tragen. Kompakte
Mafle von gerade einmal 8,57
Metern Gesamtlange und einer
Bauhohe von 2,99 Meter ma-

Segment

chen den Kran zu einem wendi-
gen Gerdt, das in Innenstddten
gut
Nichtsdestotrotz ist das Chassis
auch im Geldnde voll einsatzfa-
hig. Dank der um 30 Grad ab-
winkelbaren Zusatzspitze kann
auch lber Storkanten hinweg
gearbeitet werden. Der vollhy-

sehr zurecht kommt.

draulische Hauptausleger mit
seinen 31,2 Metern Lénge ldsst
sich um bis zu 13 Meter ver-
ldngern.

Bei seinem zweiten Modell in
der Einkabinenkran-Klasse hat
Liebherr einige Besonderheiten
mit einflieBen lassen. Das au-
genfélligste ist zweifelsohne die
bewegliche Kabine. Wéahrend
der Fahrt wird diese - wie
bei ,normalen“ AT-Kranen
iblich - Fahrzeugfront
verschoben und mechanisch
verriegelt. So ergeben sich
optimale Sichtbedingungen
wdahrend der Fahrt flr den

Der
den Teleskopausleger

zur

Fahrer. Wenderadius
tiber

liegt bei 7,4 Meter. Fiir engere

Dank vier Achsen bringt auch der HK40 von Tadano Faun, hier in den
Farben von Gebr. Markewitsch, geringere Achslasten auf die Strafsen

Wenderadien wird der vorde-
re Staukasten abmontiert und
die Kabine eingefahren. Dann
betragt der Wenderadius nur
noch 5,9 Meter. Der Dreiachser
ist auf die vollen 36 Tonnen
ausgelegt,
auch die Klappspitze und 6,5
Tonnen Ballast mit sich fih-

kann dann aber

ren. Der Ausleger ist 36 Meter
lang, der mittels Spitze um 13
Meter verlingert werden. Fur
Kranarbeiten kann die Kabine
auf Uber sieben Meter ange-
hoben werden,
Kranfahrer einen besseren
Uberblick iiber die Baustelle
erhalt.

sodass der

Auch bei
Zeitalter der Einkabinenkrane
angebrochen. Prasentiert wur-
de der GCK 3045 schon vor
knapp zwei Jahren das ers-
te Mal. Der erste Kran dieses
Typs
bei Mammoet seine Dienste.

Grove ist das

verrichtet inzwischen
Stationiert ist der Kran im eng-
lischen Teeside im Nordosten
des Landes. Darren Adams,
Geschaftsfiihrer von Mammoet
UK, zeigt sich hocherfreut,
dass nun ein weiterer Grove-
Krane in seiner Flotte zur
Verfiigung steht. ,Wir sind ab-
solut glicklich, dass wir den

ersten Kran dieser Art nach

Grof3britannien bringen®, er-
klart er. Der GCK 3045 verfiigt
iber einen 34 Meter langen
Hauptausleger, der nach vorne
abgelegt werden kann und so
fir den Fahrer die Sicht frei
gibt.
sich der Kran durch eine varia-

Dariiber hinaus zeichnet

ble Abstiitzung aus.

Er besticht vor allem durch
das, was er nicht ist: Der
Locatelli ATC 20 ist vor al-
lem nicht grof3. Darin liegt der
besondere Vorteil des City-
Krans, denn mit 6,32 Meter
Gesamtldnge ist der 20-Tonner
nur ein wenig ldnger als
Limousinen und mit 2,32 Meter
Breite auch nicht iberméafig
breiter. Aufdie Waage bringtder
Kran 18 Tonnen. Der ,Kleine®
erreicht in Kombination mit
einer Klappsitze Hakenhohen
von bis zu 26 Meter. Das
Modell einige
Jahre im Programm des ita-

wird schon

lienischen  Kranherstellers
gefihrt, aber immer wieder
aktualisiert. Zuletzt wurde bei
der Motortechnik auf die so
genannte ,Selective Catalytic
Reduction“ (SCR) gesetzt. Mit
Hilfe moderner Sensortechnik
wird dabei der Ausstofs von
Stickoxiden weiter reduziert.
Die Maximalgeschwindigkeit
gibt der Hersteller mit 73 km/h
an. K&B

Im vergangenen Jahr hat Sennebogen den HPC 60 neu vorgestellt
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