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Von 0 auf 60 Meter...

..in 30 Jahren - das mag erst
einmal nicht ehrgeizig klingen.
Von 1953 bis 1987 hat der engli-
sche Ingenieur Denis Ashworth
die Entstehung der (Gelenkteles-
kop-)Arbeitsbiihne bei der Firma
Simon Engineering mitgestaltet
und miterlebt - von der ,Obstgi-
raffe“ Ted Trumps in den 50ern
bis zur Simon SS 600 in den 80er
Jahren. Leicht verstdandlich und
schon bebildert 1asst der Pionier
der britischen Biihnenbranche
die Schwierigkeiten in Konstruk-
tion und Produktion sowie den
Geist jener Jahre Revue passie-
ren. Ein Muss fiir Biihnenfans!
,Going up in the World“: 138
Seiten im A4-Format zum Preis
von 22,50 Euro (zzgl. 1,50 Euro
Versand), erschienen im Vertikal
Verlag, bestellbar liber info@ver-
tikal.net oder 0761-8978860.

Schweillen vorantreihend

Eine Innovation von Fronius hat
die Grenzen des Schweifsens
weiter verschoben: Galten bisher
Stahl und Aluminium als ther-
misch nicht miteinander fiigbar,
ist dies jetzt praxistauglich mach-
bar. Die revolutiondre Losung
erfillt die Visionen von Werk-
stoffexperten, Konstruktions- und
Fertigungsingenieuren, vor allem
aber Manager der Automobilindu-
strie wiinschen sich, festen Stahl
mit leichtem Aluminium - je nach
dem Beanspruchungsverlauf im
Bauteil - belastungssicher ther-
misch zu verbinden. So lassen
sich Fahrzeuggewicht und damit
Energieverbrauch sowie CO2-
Emissionen reduzieren. Alumini-

umseitig liegt eine Schweifung
vor, wiahrend das Stahlblech eine
Lotverbindung zeigt. Fronius und
Voestalpine erhielten fiir ihre
gemeinsame LoOsung verschie-
dene Patente. Gemeinsam entwi-

ckeln sie umformfdhige Hybrid-
platinen. Als Halbzeuge lassen sie
sich in Verfahren wie Abkanten,

Walzen oder Tiefziehen zu Profi-
len oder Crashabsorbern umfor-
men.
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Der Vakuum-Spezialist J. Schmalz
aus Glatten im Schwarzwald hat
erstmalig eigene Kettenziige fir

Hart im Nehmen

seine Vakuum-Hebegerdte im
Programm. Mit nur zwei Trieb-
werksgruppen deckt die Baurei-
he ,Schmalz Chain Hoist®, kurz
SCH, den kompletten Traglast-
bereich von 80 bis 2.000 Kilo-
gramm ab. Wéahrend der Ketten-
zug SCH-500 fiir Lasten bis 1.000
Kilogramm ausgelegt ist, kommt
der Kettenzug SCH-1000 in Stan-
dardanwendungen ab 1.000 Kilo

Von der Firma Whisper Power
aus den Niederlanden stammt ein
hoch préziser Batteriemonitor,
kurz WBM. Er beantwortet Fra-
gen wie: Wie lange halten meine
Batterien noch? Wann muss ich
meine Batterie ersetzen? Wann
muss ich meine Batterie nach-
laden? Der Haupteinsatzbereich
des Batteriemonitors ist die
Berechnung der verbrauchten

Oktober 2011 Kran &Bihne

Aufzehrend

Amperestunden und die Darstel-
lung des Ladezustands der Batte-
rie, auBerdem liefert er Informa-
tionen zu Spannung, Strom und
historischen Daten. Die WBM-
Serie besteht aus drei Instrumen-
ten: dem WBM Basic mit den
Basisfunktionen und dem WBM
Pro, das zusatzlich noch die
Restlaufzeit sehr zuverlassig dar-
stellt, sowie dem WBM-Pro HV
mit hoher Spannung, der fiir elek-
trische Antriebssysteme konstru-
iert wurde. Alle drei tiberwachen
je zwei Batteriebdnke. Die was-
sergeschiitzten Displays passen
in eine VDO-Standardbohrung
mit 52 mm Durchmesser.

Wegweisend

ASM erweitert seine Produkt-
familie um einen
kompakten Positionssensor mit
Edelstahlband mit einem Mess-
bereich bis 3.000 Millimeter: den
WBI12. Die Produktfamilie wurde
speziell zur Losung von Messauf-
gaben entwickelt, in denen appli-
kationsbedingt
eingesetzt werden miissen. Der
lineare Wegbandsensor WBI12
besteht aus einem hoch flexib-
len Edelstahl-Messband, das auf
eine hochgenaue Messtrommel
aufgewickelt wird. Durch integ-
rierte Abstreifblirsten reinigt sich
das Stahlband automatisch. Der

,Positape®

Umlenkungen

Wegaufnehmer hat die Schutzart

und in besonders harten Anwen-
dungen ab 500 Kilogramm zum
Einsatz. Beide Kettenziige lassen
sich flexibel auf geringere Trag-

lasten einstellen und optional
von 3000 mm Standardhub auf
eine variable Hubldnge umris-
ten. Auch beim Antrieb hat der
Anwender die Wahl zwischen
polumschaltbarem und frequenz-
geregeltem Antrieb.

[P67 mit Gegenstecker und arbei-
tet mit Sicherheitsstufe SIL2. Als
Sensorelement wird ein magne-
tischer Encoder eingesetzt, der
elektrische Anschluss erfolgt
tiber einen Flanschstecker M12.



