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Anhi | Tieflad

Es hewegt sich was

Sie sind dauernd im Einsatz und immer unterwegs: Anhanger und Tieflader. Was es im Transport-Business

ie Anforderungen koénnen
nicht
sein. Mal sollen tonnen-

unterschiedlicher

schwere Maschinen zum Kunden
oder zur Baustelle gelangen,
mal sind es weniger schwere,
als sperrige Materialien, die
ihren Weg in die verwinkelts-
ten Ecken des Landes suchen.
die
Auswahl an Transporteinheiten

Dementsprechend  ist

grofd und reicht vom Anhédnger
bis
Schwertransporter.

Im Sektor der 2- bis 4-Achser
ist Beko Vaihingen
an der Enz zu Hause. Das
Familienunternehmen hat zu-
letzt mit den Modellen Beko ST
160 H im Bereich der 26-Tonner
und mit dem ST 160 H4 bei
den 32-Tonner nachgelegt. Die
Ladefldache mit Tiefbett hat ei-
ne Ladehohe von 85 Zentimeter
liber die gesamte Fahrzeugbreite.
Auch hohere Baumaschinen,

zum selbstfahrenden

aus

wie beispielsweise Stapler oder
Regalkommisionierer mit einer
Bauhohe von 3,2 Metern, las-
sen sich damit transportieren.
Zudem sind auch Radmulden

an Neuheiten gibt, fasst Kran & Biihne fiir Sie zusammen.

Durch die verwinkelten Strafsen von Granville schidngelte sich dieser Nicolas-Tieflader von ,,Leqoc*

vorhanden, dank derer weitere
zehn Zentimeter gewonnen wer-
den konnen. Gerade der Aufbau
ST 160 H4 fiir 4-Achs-Fahrgestelle
bietet eine Nutzlast von 22
Tonnen. Der Streckmetallbelag

ist durchgehend verschweifst.

Speziell zum Befahren und
Abfahren von Gerdten mit ge-
ringer Bodenfreiheit wurde das
Heckteil leicht abgeschrégt.
Flr optimale Zurrpunkte ist die
Seitenplanke durchgehend mit

integrierter Lastosenrinne und

- Mit einer Scheuerle SA;ILPTlEin-
heit transportiert Eisele “dieses
33 Meter lange Silo durch eine
Offenbacher Chemieanlage

Sicherheitsrand ausgestatte wor-
den. Mit dem ST 160 H steht
eine Version fiir den Aufbau auf
3-Achser zur Verfiigung. Deren
Nutzlast liegt bei 18 Tonnen.

Die Transportbranche kennt
nichts, was nicht transportiert
werden soll, warum also nicht
auch einen Hubschrauber. Den
dazugehorigen Spezialtieflader
hat
mit

Zanner
Sitz
Himmelskron realisiert. Wie aber

Fahrzeugbau
im oberfrankischen

kommt ein Hubschrauber auf den
Tieflader? Einfach darauf landen
ist nicht. Die Losung fir den
Kunden, die Spedition Ebeling,
war ein Curtainsider-Auflieger,
dessen Heckportal soweit ver-
breiterbar ist, dass Ladungen
von bis zu 4,50 Metern Breite
von hinten einfach eingehoben
werden konnen, mit mechani-
schem Hubdach, bewegli- PP
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44 chen Rungen und einem
teleskopierbaren Tiefbett von
bis zu 9,60 Metern Lédnge. Das
Unternehmen hat bereits ver-
schiedenste Spezialaufbauten in
die Tat umgesetzt. Doch auch
Tieflader als Aufbauten fir 2-
bis 4-Achser zum Transport
von Baumaschinen stehen im
Programm.

Zwei Achsen und Anhédnger,
das sind die Markenzeichen
Die Auswahl

reicht hier vom Minisattel bis hin

von Blomenrohr.

zum Uberfahrtieflader. Aus dem
Blick lasst das Unternehmen
dabei
Faktoren wie Mautpflicht oder
Versicherungsbeitrdge und bietet
eben solche Anhénger, die hier
die Kosten klar senken.

Vor
sich  Helmut

nicht solche weichen

Jahrzehnten hat
Fliegl aufge-
macht, ein Unternehmen in der

zwei

Transportindustrie aufzubauen.
Stand heute mischt Fliegl inzwi-
schen unter den ganz Grof3en
der Branche mit. Dabei werden
Serienfahrzeuge wie Sattelkipper
und Tieflader ebenso produziert
wie Geréte, die auf die speziel-
len Wiinsche beispielsweise der
Arbeitsbiihnenbranche einge-
hen. 2010 hat Fliegl ein tberar-
beitetes Modell seines SDS 410
T vorgestellt, in das Winsche
und Vorgaben von Kunden

MASCHINEN

eingeflossen sind. So entstand
der Liftmaster - eine durch-
dachte Losung speziell fiir den
Transport von Arbeitsbiihnen.
Um Arbeitsbiihnen auch in inner-
stadtischen Verkehrssituationen
zuverldssig ans Ziel zu brin-
gen,
ner

ist der Tieflader mit ei-
Nachlauflenkung ausge-
stattet: Die letzte seiner drei

macht den Trailer
Rickfahrsperre,

Riickfahrscheinwerfer und manu-

Achsen
wendig.

elle Sperrfunktion am Auflieger
runden das Konzept ab. Auf
Wunsch kann der Auflieger
auch mit einer Zwangslenkung
versehen werden. Der Liftmaster
besitzt ganze 36 Zurrésenpaare,
Verzurrpilze und Klappzurrosen.
Auf dem Schwanenhals ist ei-
ne Elektroseilwinde mit einer

Zugkraftvon 5,5 Tonnen und einer

Seilldnge von 27 Metern montiert
- inklusive Funkfernbedienung,
Rollenseilfenster und abnehmba-
rer Fiihrungsrolle.

Tieflader hat
Nooteboom zuletzt mit dem PX-2
Euro Tieflader nachgelegt. Das
Nachfolgemodell der erfolgrei-

In Sachen

chen Serie erhielt einen verbes-
serten Hohenausgleich von 600
Millimeter. So ist unter anderem
das Wechseln von Innenrddern
leichter. Der Tieflader ist mit ei-
nem komplett neuen Kniegelenk-
Lagersystem ausgestattet. Hierbei
ist die teilbare Kniegelenkachse
durch eine einteilige ersetzt wor-
den. Eine ldngere Lebensdauer

des  Kniegelenklagers  ist
laut Hersteller dadurch ga-
rantiert. Zudem wurden alle

Lufttanks im Zentralrahmen des
Fahrgestells integriert und die

Hydraulikschlduche auf kom-
plett andere Weise montiert.
Hierdurch kann Nooteboom
nach eigenem Bekunden eine
viel langere Lebensdauer der
Hydraulikschlduche garantie-
ren und damit eine viel hohere
Transportsicherheit bieten.
Trailer flir die unterschied-
lichsten Einsdtze stehen bei
Faymonville Auswahl.
Da das
Bereich
Fahrzeugtechnik zwei Baureihen
anbietet, die in gemischten
Fahrzeugkombinationen

zur
Unternehmen im

der modularen

mit
den Modulen je eines anderen
Herstellerseingesetztwerdenkon-
nen, hat sich beispielsweise die
Ernst-Udo Miiller Internationale
Spedition GmbH in Werl auch
in diesem Fahrzeugsegment
fir Faymonville entschieden.

Zuletzt hat Beko mit dem ST 160 H sein Programm erweitert
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Bei dem abgeschlossenen
Auftrag handelt es sich um
24 Achslinien der G-Module
UT-Ausfihrung,
Schwanenhélse,
Kesselbriicken, Spacer

anderen Zusatzbauteilen und

Serie in
sowie
und

Zubehoren. Der Bewdhrungstest
fand kirzlich von Ennigerloh
nach Krefeld im kombinierten
Transport Strafle-Wasser statt.
Ein Kristaller mit einem Gewicht
von 102 Tonnen, sechs Metern
Durchmesser und einer Ladnge
von 25,3 Metern musste iber
eine kurvenreiche Strecke durch
kleine Dorfer transportiert wer-
den. Die Ladung musste sogar
an einer Briicke mit zu niedriger
Durchfahrtshohe mittels zweier
Autokrane Uber die Briicke geho-
ben werden. »
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< In der vierten Generation
baut Fahrzeugbau
Transportlosungen. In Sachen
Schwertransport ist zuletzt das

nun Doll

Modell Panther auf gute Resonanz
gestoflen, so auch bei Dornseiff.
Nachdem die Dornseiff-Gruppe
bereits einen teleskopierbaren
3-Achs-Sattelauflieger von Doll
im Einsatz hat, verstirkt seit
Oktober 2011 ein Panther den
Fuhrpark des Unternehmens.
Es handelt sich um einen Semi-
Sattelauflieger vom Typ S6E/25
mit einer Tiefbettldinge von elf
Metern. Heinz Dornhofer, der
technische Leiter der Dornseiff-
Gruppe, siehtklar die zahlreichen
Vorteile des Doll-Aufliegers:

,Da ist unter anderem die
hohe Achslast
Tonnen, die
Einzelradaufhdngung moglich

von zwolf

aufgrund der

ist. Diese ermdglicht mit ihren ge-
trennten Hydraulikkreisen auch
einen seitlichen Hohenausgleich,
gerade in
Baustellen zur Sicherheit beitragt.
Ein weiterer Vorteil im Vergleich
zur Luftfederung besteht in der
Bodenfreiheit,

was unebenen

die sich beim
Ausheben des Fahrwerks nicht
verringert.”

Ein auflergewohnlicher
Transport ging zuletzt auf den
SSchultern®  eines Tiefladers
von Nicolas durch franzdsische
Lande. Fir die Befoérderung des
neuen Passagierschnellbootes
setzte die

,Jolie  France*®

Schwerlastspeditition

~Lecoq*
Fahrzeugkombination
franzosischen Fahrzeug-

eine
des

Auf einen 25-achsigen Schwerlasttransporter von Goldhofer wurde dieser 235 Tonnen Schneidradantrieb
durch Oberitalien transportiert

herstellers ein. Im beschauli-
chen Stadtchen Granville in der
Normandie werden diese Schiffe
bei Marine Concept gebaut. Von
der Fertigungsstdtte bis an das
finf Kilometer entfernte Ufer
wurde das 55 Tonnen schwe-
re Passagierschiff von einer
Fahrzeugkombination mittels
modularem Plattformwagen des
Typs MDEL-TP, 3 + 5 Achslinien
mit Flachbettbriicke von Nicolas
bewegt. 29 Meter lang, 7,5 Meter
breit und 7,5 Meter hoch ist das
neue Passagierboot, welches bis
zu 280 Passagiere von der Kiiste
Granville bis zu den Chausey-
Inseln beférdern wird. Per Kran
wurde das Schiff bugseitig
nach oben bewegt, sodass die
Nicolas-Fahrzeugkombination
es unterfahren konnte. Dank
der niedrigen Bauhohe der
875

Millimeter wurde das Boot sicher

Plattformwagen von

aufgenommen. Die 35 Meter lan-

P

e

Die Ernst-Udo Miiller Internationale Spedition GmbH setzt auf Faymon-

ville

ge Gesamtkombination schlédn-
gelte sich flinf Kilometer durch
kleine Ortschaften und enge
Baumalleen. Die Plattformwagen
wurden dabei wéahrend 90
Prozent des Transports per
Fernsteuerung nachgelenkt.
Der Lenkeinschlag der Achsen
von 60 Grad garantierte hierbei
maximale Wendigkeit in engen
Kurven.
In der ,Schwerlastliga“ ist
unter anderem Goldhofer un-
terwegs. Auf eine 25-achsige
Schwerlastkombination
Herstellers im Einsatz fiir das itali-
enische Unternehmen Pasquinelli
wurde fiir den Transport eines
Schneidradantriebs  fiir
gesetzt.
Mit seinen 235 Tonnen Gewicht

des

eine
Tunnelbohrmaschine

und einem Durchmesser von 8,7
Metern ging es von Ravenna bis
zur Baustelle nach Di Pian Del
Voglio, eine Strecke von rund 130
Kilometern. Der Konvoi mit seinen
63,5 Metern Gesamtzuglange, 8,7
Metern Breite, 44 Metern Hohe
und einem Gesamtgewicht von
etwa 450 Tonnen setzte sich dann
in der Nacht von Samstag auf
Sonntag in Bewegung. Insgesamt
drei Tunnel, eine Steigung von 13
Prozent, eine Briicke mit zu gerin-
ger Traglast sowie enge Kehren
mussten bewdltigt werden. Bei der
Durchfahrt der Tunnel war fahreri-
sches Kénnen und Prazision gefor-
dert. Lediglich einen handbreiten
Spielraum zu jeder Tunnelwand
hatte der Transport zur Verfiigung.
Dank der prazis geradeaus lau-
fenden Schwerlastmodule konn-

ten diese Hindernisse zligig be-
waltigt werden. Auf Grund der
steilen und engen Ausfahrt beim
Verlassen der Autobahn muss-
te der Schneidantrieb auf eine
20-achsige Selbstfahrkombination
umgeladen werden. Anschlief3end
wurde der Schneidradantrieb wie-
der auf so genannte Elefantenfiif3e
gestellt, damit die 25-achsige
Goldhofer Schwerlastkombination
diesen problemlos {iber ihren
hydraulischen  Achsausgleich
aufnehmen und ihre Fahrt zum
Autobahnabschnitt
Bologna und Florenz fortsetzen
konnte.

zwischen

Ein anderes Beispiel in Sachen
Schwerlasttransport zeigt ein
Einsatz, den jiingst die Eisele
AG mit SPMT-Fahrzeugen von
Scheuerle durchgefiihrt hat.
SPMT steht fiir Self-Propelled
Modular Transporter oder kurz
Selbstfahrer. Beim Transport von
33 Meter langen Silos kamen zwei
SPMT-Einheiten mit jeweils zehn
Achsen zum Einsatz. So wur-
den die Silos iiber die komplette
Lange gestiitzt, sodass die Gefahr
des Auseinanderbrechens mini-
miert war. Die Modulfahrzeuge
wurden hintereinander, also ,in
Reihe“ geschaltet - das war no-
tig, um im engen Geldnde einer
Offenbacher Chemiefabrik mit
den groien Silos manovrieren
zu konnen. Weil die Silos je-
doch breiter waren als die SPMT-
Einheiten, mussten die Eisele-
Mitarbeiter
achten, dass die Silos nicht kip-
pen. K&B

besonders darauf
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