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uropas hochstes Windrad

Im Auftrag der deutschen Enercon GmbH errichtete der Krandienstleiter Welti-Furrer Pneukran & Spe-

ie Montage der Windkraft-

anlage vom Typ Enercon

E-70 im unwegsamen Gelan-
de der Schweizer Alpen war
naturgeméf3 mit einer Reihe ganz
besonderer Herausforderungen
verbunden. So ist die Baustelle
nur im Sommer flir rund vier
Monate mit Fahrzeugen erreich-
bar - den Rest des Jahres ver-
wehrt der Schnee die Zufahrt. In
diesem engen Zeitfenster galt es,
die gewaltigen Bauteile inklusive
der Krane an die Baustelle zu
bringen, die Windenergieanlage
zu errichten und im Anschluss
den Kran wieder abzubauen
Der
Transport erfolgte dabei iber

und abzutransportieren.

relativ enge und kurvige Straf3en,
die fiir solche Transporte nicht
ausgelegt sind.

Bei der Montage setzte das
Unternehmen einen Terex TC
2800-1
ein sowie einen Terex AC 120

Gittermast-Autokran

als Hilfskran fir die Ausleger-
Montage. ,Hierbei kam uns die
kompakte Bauweise und das ver-
gleichsweise niedrige Gewicht
des Terex TC 2800-1 entgegen®,

erkldrt Tobias Schopfer von

Die Enercon E-70 ist fertiggestellt, fiir insgesamt 5,5 Millionen Schwei-

zer Franken
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zialtransporte AG auf dem Gries an der schweizerisch-italienischen Grenze in 2.465 Metern Hohe eine

Windkraftanlage mit einer 2,3-Megawatt-Turhine. Kran & Biihne herichtet.

Europa am héchsten gelegene Windkraftanlage thront auf 2.465 Metern Hohe

der SwissWinds Development
GmbH, die das Projekt auf dem
Gries initiiert, geplant und reali-
siert hat. Fiir den Transport der
Windradfliigel musste das eigens

i il

entwickelte Transportsystem
~lausendfiller” eingesetzt wer-
den, das die Eingriffe in die Natur
auf ein Minimum reduzierte. Fiir
grofSe Verbliffung sorgte der
schwere Kran bei einer traditi-
onellen Sdumergruppe, die mit
Eseln die Baustelle passierte:
Die Wanderer fragten tatsdch-
lich, ob der Grof3kran denn per
Helikopter eingeflogen wurde...

Beengte Verhaltnisse

Die verfliigbare Kran-Installa-
tionsfldche betrug gerade einmal
20 x 20 Meter. Um eine ideale
Bodenbelastung zu erreichen,
hatte die zwei bis drei Mann
starke Mannschaft den Kran an
der gepriiften Boschungskante

mit jeweils 20 Quadratmetern
Abstltzplatten pro Stiitze aufge-
baut. ,So konnte der Kran mit
seiner Abstiitzbasis von 14 x 14
Metern auch an diesem Standort
enorme Traglasten erzielen, die
deutlich iber denen eines ver-
gleichbaren Raupenkransliegen®,
berichtet Werner Hafliger, Leiter
der Welti-Furrer-Niederlassung in
Zirich. Nach der Sicherung des
Standplatzes wurde das vorde-
re 50 Meter lange Auslegerteil
mit Hilfe eines 300-Tonners frei
schwebend in der Luft ange-
baut; anschlieBend wurde die
Hakenflasche eingeschert, der
Ausleger aufgerichtet und der
Kran war einsatzbereit.

Bei den Hiiben selbst kam

erschwerend hinzu, dass M



MASCHINEN

44 wegen der beengten Platz-
verhéltnissenichtmitDerrickmast
und Superliftballast gearbeitet
werden konnte. Die Losung:
Mit dem montierten 96-Meter-
Ausleger SH/LH und 200 Tonnen
Gegengewicht konnte der Terex

TC 2800-1 dennoch in den erfor-

40 Tonnen Betonturm-Halbschale mit gelifteter erster Achslinie

derlichen Radien operieren und
war damit fiir alle anstehenden
Hube optimal gerustet. Dabei ar-
beitete er in einer Position, die
drei Meter Giber dem Fundament
des Windrades lag. Den Auftakt
Hubarbeiten bildete die
Vormontage der

der
Betontiirme.
Diese musste wiederum wegen
derungtinstigenPlatzverhédltnisse

mit einer Zwangsausladung von
12 bis 16 Metern erfolgen. Fir
die Entladung der Rotorbldtter
vom Transporter hingegen war
eine Ausladung von 70 Metern
Die
Montage erfolgte dann mit einem

erforderlich. eigentliche
Arbeitsradius von 38 Metern.
,Diese enorme Bandbreite der
Ausladung war eine weitere

Schwierige Montagebedingun-
gen auf dem Gries stellten eine
Herausforderung dar

grofle Herausforderung bei die-
sem Projekt, die sich mit dem
Terex TC 2800-1 jedoch hervor-
ragend bewdltigen liefs, erklért
Kranfiihrer Peter Hafliger.

Als kronenden Abschluss der
Montage hob das Team von Welti-
Furrer nach vier Wochen Einsatz
das Maschinenhaus samt 50
Tonnen Generator und 70-Meter-
Rotor auf eine Nabenhohe von
85 Metern und konnte damit den
engen Zeitrahmen einhalten -
trotz aller widrigen Umstdnde
wie plotzlich einsetzendem
Nebel mit Sichtweiten unter 20
Metern, Windbden bis 150 km/h,
Schneefall und Minusgraden
oder auch Hagelgewitter, die
Kran und Mannschaft iber sich
ergehen lassen mussten.

Schwieriger Transport

Ermoglicht wurde der Bau
durch den Einsatz von Schwer-
lastequipment Scheuerle
Fahrzeugfabrik aus Pfedelbach.
Die zum Teil riesigen Anlagenteile
nach oben zu bringen, war kein
leichtes Unterfangen. Passiert

der

werden musste der hochste Inner-
schweizer Alpenpass, der Nu-
fenenpass. Durchgefiihrt wurden
diese Transporte von der Voser
Transport AG aus Neuenhof. Die
35 Meter langen Fliigel traten ihre
Reise im Ort Al'Aqua, 1.600 Meter
iber dem Meeresspiegel, an und

mussten den gesamten, kurven-
reichen Nufenenpass passieren.
Nicht nur der Hohenunterschied
alleine war die Besonderheit des
Transports, sondern auch das
Meistern der insgesamt neun
Spitzkehren mit Kurvenradien
von nur 15 Metern auf dieser
Strecke. Eingesetzt wurde ei-
ne extrem kompakte 4-Achs
InterCombi-Sattelkombination
mit Plattenbriicke, auf welche
ein Windfligeladapter mit Hebe-
und Senkvorrichtung angebracht
ist. In engen Kurven bewegt die
Hebe- und Senkfunktion den
Fligel tber Funksender ein-
seitig nach oben, sodass die
Fliigelspitze in einem Winkel von
bis zu 23 Grad in den Himmel
ragt und so iuber Hindernisse
hinweg ,schwebt®. Nur mit die-
ser speziellen Fahrzeugtechnik
war es moglich, einen 35 Meter
langen Fligel durch eine Kurve
mit einem Durchmesser von
nur 30 Metern zu fahren. Diese
Hebe- und Senkvorrichtung
kann auch auf einen selbstan-
getriebenen 6-Achs InterCombi
SP montiert werden. Mit diesem
Transportsystem wurden die
Betonturm-Halbschalen  und
Turmsegmente 800 Meter vom
Vorplatz des Zwischenlagers bis
zum finalen Montageort befor-
dert. ,Hier kann man sagen:
Je schwerer die Ladung, desto
besser. Wir haben festgestellt,
dass die Traktion bei Zunahme
des Transportgewichtes immer
besser wurde. Kein Wunder bei
einer maximalen Nutzlast von
200 Tonnen. So konnten wir die
Steigung von 17 Prozent spie-
lend meistern“, meint Markus
Binder von der Voser Transport
AG. K&B

Kritische Kurve: Spitzkehre mit Hochspannungsleitungen
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